Данная информация предназначена не для самодеятельных конструкторов, а для людей, впервые сталкивающимися с водомётами. Для тех, кто имеет или серьёзно увлекается водными мотоциклами, и так всё ясно, а вот что такое водомёт применительно к массовым лодкам, а тем более к надувным RIB (лодкам с жёстким пластиковым или алюминиевым днищем и надувными бортами)?

В целом любой человек, хоть как-то имеющий отношение к воде и моторам, что-нибудь слышал о водомётах, но примерно на любительском уровне она может быть такой: большое, сложное, трудно управлять, и вообще, раз в широкой продаже нет, то лучше и не связываться. Да и тянет хуже. 

Всё это было. Когда-то. 

Сейчас водомёты ставят во всё возрастающем количестве на самые разные суда и катера, выпускают подвесные водомётные моторы, а водные мотоциклы оборудуются только ими. Как Вам информация, что выпущен и установлен Шведской фирмой «Камева» водомёт  под  силовую установку в 32640 л.с. (вес более 41 тонны) и проектируется водомёт на 68000 л.с., с диаметром водозаборного отверстия 3,25 метра! 

А как отреагировать на сведения о регулярных гонках на водомётных катерах небольшой длины (до 6 метров), к примеру в Новой Зеландии, где мощности двигателей [image: image1.jpg]


достигают 900 л.с. и скорости до 160 км/час?

Производство водомётов в современном мире поставлено на поток, и с каждым днём процент водомётных установок всё увеличивается, их характеристики постоянно улучшаются и уже находятся на уровне винтовых вариантов, а то и превышают их.Удивляет только одно – почему у нас в России, с её необъятной речной сетью, где сплошь и рядом на обычном «подвеснике» можно остаться без винта, а то и без мотора, их так мало?  В общем неплохая попытка завода в Комсомольске-на-Амуре, выпускать серийно водомётные катера, оказалась подорванной слабым двигателем, удалённостью производителя от густонаселённой европейской части и не малой ценой катера для обычного человека. Из собственных впечатлений: на какой моторной лодке Вы можете не боясь проходить на полном газу по глубинам всего в 10 см, перескакивать через любые брёвна, канаты, спокойно, на малом ходу, проходить вплотную к плавающему воднолыжнику или двигаться на него даже задом? И всё это в сочетании с фантастической маневренностью, когда на катере можно буквально «вальс танцевать». А представьте, что вдруг на вашей моторке появилась педаль тормоза! Абсурд? Совсем нет, именно настоящее торможение с полного хода обеспечивает водомётная установка, оборудованная дефлектором (на водных мотоциклах применяется очень редко). И никаких поломок винта, где бы Вы ни ходили, хоть по затопленному кустарнику, хоть по перекатам.  Это наш, отечественный, «примитивный» водомётный катер «Восток».
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Сейчас Вы можете заказать себе водомётную установку для любого катера или лодки, в частности для столь популярных сейчас надувных лодок с жёстким днищем (RIB).  Наша компания готова поставить Вам такую установку практически под любой двигатель, или в сборе с двигателем.  Недостаток у такой лодки только один – водомётная установка (точнее, двигатель) занимают место внутри лодки у транца. Но возьмите любую лодку с подвесным мотором – корма или занята рецессом под мотор, или Вы просто сидите в корме на банке (сиденье) и место под Вами и в корму просто пустует. Со стационарной водомётной установкой Вам не придётся управлять мотором за румпель, вы сможете нормально сидеть на водительском месте, держа в руках штурвал. 
Сами водомётные установки или занимают очень мало места в корпусе, или вообще смонтированы снаружи транца, и принципиально одинаковые для любой мощности двигателя. А вот двигатели Вы можете использовать разные, двух и четырёх тактные, и даже дизель. Подбор и согласование водомёта и двигателя, привязка их к лодке, установка – это дело специалистов, Вам же  скорее всего интересны отличия вариантов. 

Двухтактные двигатели (как на водных мотоциклах) легче, чем четырёхтактные. Они мощные, малогабаритные, но у них в 1,5 – 2 раза больший расход топлива и значительно меньший моторесурс. Они легче переносят неравномерную работу, характерную при движении лодки в режиме прыжков, быстрее набирают обороты. Оборудовав свою лодку водомётной установкой с двухтактным двигателем, Вы сможете использовать её в режиме водного мотоцикла, лихо проскакав по волнам на более комфортабельной и безопасной лодке. Но под водомёт такие двигатели имеют ограниченные мощности, как правило не превышающие 100 л.с. (сейчас 250 л.с.)
Установки с четырёхтактными двигателями тяжелее, экономичнее и надёжнее. Они больше подходят для сравнительно крупных лодок, рассчитанных минимум на 4-5 человек и  используемых для более длительных выходов. Это оптимальный вариант для служебных лодок различных организаций и просто любителей, кому не столь важны спортивные качества лёгкой лодки, или наоборот, нужна большая мощность на одном двигателе. 

Счастливым обладателям водомётных лодок надо сразу же запомнить основное отличие в управлении – поворот лодки осуществляется только при работающем двигателе, и не сбрасывайте газ до минимума перед поворотом, иначе лодка так и будет идти прямо. Привыкнуть к этому очень легко, надо просто потренироваться. Это и есть та самая сложность, к которой тяжело приноравливаются, судя по прессе, некоторые зарубежные владельцы. Но мы устроены чуть-чуть по другому, и что «иноземцу туго, то нашему запросто».

И последнее. Если Вы уже имеете полностью удовлетворяющий вас RIB, но уже лишились редуктора на подвесном моторе (или надоело менять винты), то можете на любой мотор начиная с 25-30 сил (даже четырёхтактный) импортного производства (кроме «чистой» Сельвы, а не Ямахи под её именем) заказать водомётную приставку. Её конструкция идентична применяемым на фирменных водомётных моторах. Скорость с ней немного ниже, так как она центробежного типа, но зато она очень надёжна и проста в обслуживании. Более подробную информацию о такой приставке вы можете получить на сайте http://yachts.net.nz , а приобрести сможете у нас в компании.

